Kde inde vedia robit lepsie
klasické motorky ako v Indii?
Technicky pokrok sa v tejto
[udnatej krajine zastavil na tak
dlhy cas, Ze niektoré modely
nestacili zostarnut a opat su

v kurze. Staéi sa pozriet na
klasické stroje Royal Enfield,
alebo indické Jawy 300, ktoré su
velmi Ziadané aj na eurépskom
trhu. Svoj diel z velkého kolaca
si chce ukrojit aj znacka Benelli,
ktora pod ochrannymi kridlami
koncernu GEELY zaziva velky
e

rozmach. Medzi novinkami, ktoré
v minulom roku uviedla na trh, sa
objavila aj krasna klasika v Style
retro. Aby sa model Imperiale
400 dokazal cenou presadit

v konkurencii spominanych
znaciek, motocykle sa montuju

v indickej tovarni spolo¢nosti

v meste Hyderabad.

V jednoduchosti je krasa
Novinka Benelli posobi na prvy
pohlad ako veteran z 50. rokov
minulého storocia a tak mam

Ak hladate liek na dnesnt upondhlanu
dobu, mdm pre vds jeden tip. Vold sa Benelli |
Imperiale 400 a jeho tcinok nastupuje hned' .

_ ako si ho naordinujete. Staci sa pohodine
usadit a pri pohodovom tempe vnimat uz len
bublanie jednovalca a cestu pred vami.
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pocit ako keby som sa preniesol
v &ase. Vsetky typické prvky
vintage $tylu ako je okruhly
reflektor, ovéalna nadrz, na ktoru
nadvazuje rovné sedadlo, ¢i
dlha koncovka vyfuku, st tu
zachované. Benelli Imperiale
400 pohana vzduchom chladeny
jednovalec s objemom 373 ccm,
naladeny na maximalny vykon
20,5 k pri 5.500 ot./min, vdaka
¢omu bude urcite spolahlivo
fungovat s minimalnymi nadrokmi
na udrzbu. S elektronickym
vstrekovanim paliva pritom pini
nielen najprisnejsiu indicku
emisnu normu, ale aj normu
Euro 4. Motor ma pomerne dlhy
zdvih, aby dokazal poskytnut
dostato¢ny krutiaci moment

uz v nizsich otackach. Ten
dosahuje svoje maximum

28 Nm pri 3.500 ot./min. Ani
podvozok si nepotrpi na nejaké
maodne vystrelky. Zéklad tvori
jednoduchy koliskovy ram
zvareny z ocelovych rarok.
Odpruzenie ma na starosti
klasicka teleskopicka vidlica

s priemerom nosnikov 41 mm,
pricom vzadu pracuju dva timice

s nastavitelnym predpatim
pruziny. Nechybaju kolesa s
drotenym vypletom, ktoré okrem
praktickej funkcie podciarkuju
celkovy vzhlad motocykla v style
retro.

Nie je len pekna, ale aj
zabavna

Vyska sedadla je navrhnuta tak,
aby z neho pohodine dosliapli
na zem aj jazdci nizsej postavy.
Prekvapilo ma, ze vodi¢ova cast
ma vzadu este dve pruziny,
ktoré by mali zlepsit komfort
pri jazde. Za kratkou nadrzou
sedim pekne vzpriameny, lebo
riadidld st umiestnené vyssie.
Chvilu sa kochdam pohladom

na dvojicu okruhlych budikov
medzi ktorymi je maly displej
zobrazujuci zaradenu rychlost
a stav paliva v nadrzi. Motor
moézem prebudit k Zivotu
tlacidlom elektrostartéra, o

je ur¢ite pohodinejsie ako
nakopavanie startovacou pakou.
Na druhej strane tento rituél by
sa ku klasike ako je Imperiale 400
urcite hodil. Sta¢i jedna otacka
klukového hriadela a uzsaz
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SNOVOU BENELLIIMPERIALE 400 SA MOZETE |
PRENIEST V CASE A NAPLNO S| VYCHUTNAT ZAZITOK

dlhého timica na pravej strane
§iri krasne dunivy zvuk. Mensie
stado dvadsat koni asi nikoho
neohuri, avsak motor prijemne
prekvapi sviznou akceleraciou
v strednych otackach.
Jednovalec bezprostredne
reaguje na kazdé pridanie
plynu a plynulo zrychluje uz
od 2.000 ot./min. Skoda, Ze mu
z vitality trocha uberd vyssia
hmotnost motocykla, ktory ma
bez naplni 200 kg. Nastastie

s motorom dobre spolupracuje
patstupnové prevodovka, ¢o sa
dé pekne vyuzit pri klu¢kovani

e s

medzi autami v preplnenych
uliciach miest. Jeding, na o si
spociatku chvilu zvykédm, su
vyssie umiestnené stupacky.
Pravdepodobne zamerom bola
vacsia volnost naklonu, ale

vzhladom na rozmery pneumatik

Cordial, ktoré vela doévery
nevzbudzuju, som s nimi ¢asto
nebrusil o asfalt. Aj ked predna
teleskopicka vidlica neponuka
moznost nastavenia, pracuje
spolahlivo, ¢o sa o zadnych
timi¢och povedat nedd. Na
kvalitnom asfalte je ich tvrdsie
nastavenie sice vyhoda, lebo

motorka sa velmi nevini, ale na
horsom povrchu dokéazu ustedrit
par peknych kopancov. Snaha
vyrobcu udrzat ¢o najnizsiu cenu
sa odzrkadlila na brzdach. Je to
$koda, lebo ospaly nastup ich
Uc¢inku zbyto¢ne kazi celkom

prijemny pocit z jazdy.

Resumé

Medzi najvacsie prednosti
klasickych motocyklov v
Style retro patri autenticky
zazitok z jazdy, ktory dokazu
sprostredkovat. Niekomu sa
to dari viac, inému mene;.

i
Podla mna novinka Benelli
ma schopnost preniest svojho
majitela v ¢ase a dopriat mu pocit
slobody a volnosti. Imperiale
400 je univerzalna motorka
pre udi, ktori vedia ¢o chcu.
Kto sa pre nu rozhodne, tomu
vyborne posluzi na dochadzanie
do mesta, alebo kratky vylet
po okoli. Navyse takato krasna
klasika bude pritahovat pohlady
okoloiducich véade kde sa objav
Zanedbatelna nie je ani nizka
spotreba, ktora sa pocas testu
pohybovala okolo 3,5 litra
na 100 km.



P URA

3.5 com, Vrtanie
7x 90 mm, Kempresny
5.1, Maximalny vykon:
.5 k) pri 5,500 ot./min,,
Najvyssi kritiaci moment: 26 Nm

stupriova, Spajka: viac
néaplni, Sekundarny prevod:

[ITIT04Tq Ram: koliskovy oc
eny, OdpruZenie vpredu:
teleskopicka vidlica, priemer
1'mm, zavih 110 mm, vzadu:

vpredu: koticova o priemer

dvojpiestikovy strmen, vzadu: kotico

o priemere 240 mm, jednopiestikovy
strmen, Disky kolies: s ocelovym
vypletom, Pneumatiky: vpredu: 110/90-
19, vzadu: 130/80-18

Razvor: 1450 mm, Vyska
sedadla: 780 mm, Objem palivovej
nadrie: 17 | Hmotnost' bez naplni:
200 kg, Gena: 4.199 - eur

PASSIONE

Viac informacii u predajcov Benelli, alebo na:

www.benelli-motor.sk
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