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BEEllI IMPERIALE 400
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% \M.;.‘* PODZIM PORADNEMU TESTOVANI MOTOREK UZ MOC NEPREJE.

* s TEDY VETSINOU. OVSEM TEN LETOSNi NAM DOPRAL ALESPON PAR HEZKYCH
‘* _ DNi - PRESNE TAKOVYCH, JAKE JSME POTREBOVALI K VYZKOUSENI
3 ‘:“" NOVINKY 0D BENELLI, MODELU IMPERIALE 400. _

e
Text: !vaa%,,Scoob Bezdék, foto:z la Kolacn

LISTOPAD 2019 | 51



vodem bych asi mél upfesnit, 7e zrovna Imperiale se tohle netyka najdete néco, u &eho by vas napadlo

Ze v pfipadé Imperiale jde vlastné a vypada na prvni pohled velice dobfe. ,tohle budu muset predélat”. Takze

o takovou novinku/nenovinku — A vlastné i na druhy a tfeti, nejen, Ze se zpracovani davam jednicku.
tahle &tyfstovka byla predstavena v Milané  vyrobce Uspés$né vyporadal s maodnim Béhem prvni obhlidky jsem se nemohl
v ramci veletrhu EICMA dokonce uz v roce  pozadavkem klasického, resp. retro zbavit dojmu urcitého déja-vu. Jako bych
2017, ov8em minuly rok o ni nebylo ani designu, ale nenajdete tady ani nic to uz nékde vidél...no, a pak mi to doslo.
slechu (a vidu uz viibec ne) a uz jsem si odflaknutého. Svary nepfipominaji praci Samozfejmé, Ze se nejedna o celou
zadal Fikat, jestli v tichosti nebyla odeslana  nepfili$ zruéného ucné prvniho roc¢niku motorku, ale nékteré komponenty jsou
do zapomnéni jesté predtim, nez se polytechnického ugciliste, nikde se téméf totozné s témi, které pouzivala
dostala do sériové vyroby. Ostatné, nebylo  nekloncaji draty elektriky a vibec tézko napriklad Honda v osmdesatych az

by to poprvé, kdy se néjaka tovarna vytasi
s novinkou, ktera se pak, buhviprog,
nezaéne vilbec vyrabét anebo jejiz finalni
podoba je fadu svételnych let vzdalena
od plvodniho konceptu. Bohuzel vétsinou
jde 0 zménu blbym smérem...

Ale to je nakonec jedno, dlezité je,
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devadesatych letech minulého stoleti.

Treba zrcétka, blinkry &i uzavér nadrze.

Je to §patné? Nefekl bych, napriklad

prave ta zrcatka jsou podle mé jedna

z nejhezgich, ktera se pro klasické

motorky (potazmo customy) pouzivala,

tak proc je nevyuzit i tady. ‘

Pfi slidéni okolo stroje si v§imam dalsi

véci a sice ,dvojitého* zadniho odpruzeni.
~ Nejen, Ze jsou zde dva klasické pruzinové
zadni tlumice se stavitelnym predpétim,
ale pruziny jsou viditelné i pod sedlem
fidice. Zvlastni... .néjak si nepamatu]u,
Ze bych tohle vidél nékde jinde a jsem
zvédavy, jak to bude fungovat Teda jestli
~ to bude vibec poznat ;
Zvedavy jsem také na to, co se skryva
pod pravym, uzamykatelnym boémm
krytem, hadam, ze baterka. A taky ze
jo, fakt klasika se v§im vSudy, pfesné na
tomhle misté jsem ji mél u Hondy Shadow
- 500 z roku 1985...akorat na druhy strané.

Retro nelen vzhledem

* Diky vy3ce sedla 780mm je Imperiale
dostupna sirokému okruhu jezdct.

A jezdkyn. Co uz tak sympatické neni,

je hmotnost — sucha ¢ini 200kg, coz neni
uplné malo, zvlast v kontextu s vykonem
vzduchem chlazeného jednovalice. Ale
nebudeme predbihat.

Imperiale celkové neni nijak slozita
motorka (a ani nema byt) a tomu
odpovidaji i jednoduché ovladace

| Nevéril bych, Zze o néjakém ctyrkile feknu,
ze ]e nekompromlsn - ale Impenale ]e'

B ll & Vice informaci u prodejcii Benelli nebo na:
eneiii www.benelli-motor.cz
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na fiditkach. A vlastné i pristrojovka,
skladajici se ze dvou analogovych budik
(vlevo rychlomer, vpravo otackomer), mezi
nimiz je Uzky digitalni panel, zobrazuijici
zarazeny rychlostni stupen a stav paliva.
Dal$i displej je v dolni ¢asti rychloméru

a obsahuje hodiny a tripmaster.
Startovani je bohuzel pouze elektrické,
nakopavacka zde neni, i kdyz by se sem
ur&ité hodila...ale chapu, ze by se tim
zvysila cena, takze smala.

Z bohatyrské koncovky vyfuku se po
nastartovani ozve az prekvapivé hutny
zvuk, hmm, na &tyrkilo opravdu dobry,

ba dokonce nejen na Ctyrkilo. Stupacky
jsou docela vysoko, fiditka taky, sedite na
motorce a ne v ni a chvili si na tuhle jizdni
pozici, kdysi samoziejmou, musim preci
jen zvykat. Pritom si v§imam, Ze stupacky
jsou napevno...hmm, vzhledem k vysce
jejich umisténi a rozmérdm pneumatik

asi neni moc pravdépodobné, Ze bych

je brousil v kazdé zatéacce, ale preci jen

si na né dam pozor.

Na to, Ze ma motor Imperiale vykon jen
lehce pres dvacet koni, se strojek rozjizdi
docela ochotné. Logicky ale necekejte,
Ze byste z kiizovatky odjizdéli po zadnim,
o tom Imperiale neni. Pétistupnova
prevodovka je pfesna, na packu spojky
neni tfeba vyvinout nijak velkou silu

a v8echno vlastné odpovida jedinému:
nic moc neresit a jen jezdit. V tomhle
duchu pracuiji i brzdy, samoziejmée
kotouCové: packu nemusite nijak drtit,
ale taky se neobaveite, ze byste se pfi
silnéjsim stisku dockali neplanovaného
stoppie.

Predni vidlice samoziejmé neni stavitelna,
ale tovarni nastaveni neni $patné, nemam

I, T
» Nemuzu si pomoct, ale ta motorka S
se minejen libi, ale i mé bav1) = .
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k nému vyhrady. Zato k zadnim tlumi¢im
ano - i pfi sefizeni pruzin co nejvic
namékko jsou docela tvrdé. Na dobrém
povrchu je to super, ale na rozbité silnici
se mi vraci vzpominky na détska léta,
kdy jsem néco vyved| a matka vytahla

z kredence varecku. A to jsou tedy jesté
ta péra pod sedlem, takze by komfort mél
byt jesté lepsi...ale je mi lito, neni.

Na druhou stranu se pode mnou

v zatadkach motorka nijak nezvejka

a dokonce i pneumatiky Cordial, jimiz

je Imperiale osazena a které ve mné
zpocatku moc dlvery nebudily, nijak
jizdu neomezuiji. Tedy alespon na suchu,
v desti jsem nemeél moznost je vyzkouset.

Ano nebo ne?

Odpovéd na tuhle otazku je prekvapivé
jednoznaéna - ano. Predpokladam
totiz, Ze Imperiale si nebude chtit poridit
nikdo, kdo nevi, o co jde. Tohle, a¢ se
jedna o ,pouhé® tyrkilo, je motorka

pro fajnsmekry. Ten, kdo si ji vybere,
nebude mit zajem o zavodeéni na
okreskach, ani o dnes tak vyhledavany
univerzalni stroj, se kterym se sveze

na okruhu, projede s nim o dovolené
pulku Evropy a jesté se s nim vydrape
na vrcholky Karpat. To vSe je totiz vzdy
o kompromisu — a z tohoto pohledu je
Imperiale vlastné nekompromisni. Jde

o velmi pohlednou motorku, ktera vas
dokéaze vrétit o hezkych par let zpatky,
do doby, ve které
jizdu ovlivihovaly
jen dva - &
faktory: jezdec i /ﬂ\ :
a jeho stroj. :;.‘“' s
Samoziejme,

/. 3 ——
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\

% w,/ -

i u Imperiale najdete moderni prvky, tfeba
pravé kotou¢ové brzdy s ABS. Ale neni
zde pfehnané stado elektronickych andélt
straznych, ktefi budou myslet za vas. Tady
si musite své rytifské ostruhy vydobyt
sami. A o to vic si jich budete vazit.



MOTOR

| Klasika vSech klasik — jednovalec chlazeny

| vzduchem. | kdyZ dnes samozfejmé &tyitaktn

} a plnény vstrikovanim. Jeho vykon je i

‘ 20 4 koné, tocivy moment 28Nm. Coz, pravda, |
| neni mnoho...ale vzhledem k celkové koncepci
stroje to k plnohodnotné zabavé bohaté stac¢

‘ Navic jde o Usporny agregat, spotreba na sto

| kilometr( se pohybuje v priiméru kolem 3,5

BRZDY, TLUMENI, PNEUMATIKY

| Vepredu i vzadu je po jednom kotouci, ten

predni ma prdmér 300mm a drapky do néj zatina

| dvoupistek, vzadu je kotou¢ 240mm, spolupracuijici

s jednopistkem. Nedalo se ¢ekat, Ze by $lo o néjak

| jedovaty systém, takZe neni - ovéem pracuje

spolehlive.

Predni vidlice (41mm) je nenastavitelna, draha

je zde 110mm. Vzadu jsou dva pruzinové tlumice se
stavitelnym predpétim pruziny. Pfedni tlumeni je bez
vyhrad, zadni je ponékud tvrdsi. Anebo mam tak
zhyc¢kany zadek.

Predni pneu ma rozmér 110/90 - 19,

zadni 130/80 - 18. Z vyroby je Imperiale osazena
pneumatikami Cordial, které zrovna dvakrat
davéryhodné nevypadaji. Ale nestalo se mi, Ze by
mi vyvedly néjakou lumparnu, takze plivat na né
nebudu - ovéem nevim, jak se chovaji na mokru.

az 4 litrd.

MOTOR
Typ

Ctyrdoby, vzduchem chlazeny jednovalec

Rozvod/ventilli na valec

SOHC

Vrtani x zdvih

72,7 x 90 mm

Zdvihovy objem

3735 cm?

PInéni motoru

el. vstrikovani

Nejvyssi vykon

20,4 k (15,5 kW)/5 500 1/min.

Nejvétsi tocivy moment
PREVODY

Prevodovka

29 Nm/3 500 1/min.

pétistupnova

Sekundarni prevod

PODVOZEK

Predni odpruzeni

fetéz

Konvenéni vidlice 41 mm, zdvih 110 mm

Zadni odpruzeni

dvojice pruzinovych tlumic
se stavitelnym predpétim

Brzda vpredu

Kotou¢ 300 mm, dvoupistkovy timen

Brzda vzadu

Kotou¢ 240 mm, jednopistkovy tfmen

Pneumatiky P/Z

110/90 - 19;130/80 - 18

ROZMERY A HMOTNOST

Rozvor

1450 mm

Vyska sedla

780 mm

Hmotnost

200 kg (suchd)

Objem nadrze

121

NAMERENE HODNOTY

Nejvyssi rychlost

Pies 140 km/hod.

Spotfeba v testu

CENA

3,71 (v testu)
104 990,- K¢

®
Obe novinky jiZ k dispozici v nasem prazském showroomu. H A L

Prijdte se podivat nebo si domiuvie testovaci jizdu!

Benelli 752

Benelli Imperiale 400




